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Ekologické parametry dopravy s ditrazem na Zeleznicéni a
integrovanou dopravu, pirekondvani sporit mezi investory silni¢ni
dopravy a ekologickymi zajmy

Siroké téma stanoveni ekologickych parametrii dopravy s dirazem na eleznicni

a integrovanou dopravu, pirekondvani sporit mezi investory silni¢ni dopravy a ekologickymi
zdjmy schvilil VII. sjezd KSCM v roce 2008 jako jeden 7 tikolii dokumentu ,,Zaméieni
politiky a hlavni iikoly KSCM v obdobi mezi VII. a VIIL. sjezdem strany“. Jde o diilefitou
prioritu nebot’ ekologicka doprava je dileZitd pro cil trvale udrZitelného rozvoje.

1)

2)

3)

Kritéria Setrnosti dopravy jsou energetickd uUspornost, emisni uspornost, tichost
provozu, bezpecnost provozu, urbanistickou Setrnost a Setrnost vi¢i krajin€é. V primeéru
ekologicky a urbanisticky Setrné a energeticky usporné a bezpe¢né druhy nakladni
dopravy jsou elektricka zeleznice véetné kombinované dopravy, zejména nedoprovazeng,
vodni doprava (vazny problém je ale poSkozovani fi¢nich ekosystému splaviiovanim fek),
neSetrna je ndkladni silni¢ni doprava. Nékde uprostied je motorova zeleznice, jez funguje
predevsim jako zdroj pfisunu cestujicich k elektrické Zeleznici. V priméru Setrné druhy
osobni dopravy jsou metro, trolejbus, elektrickd Zeleznice, pomérné ptiznivé parametry
ma4 1 letadlo, motorova Zeleznice a tramvaj (tramvaj srazi znacna hlu¢nost). Jako neSetrny
vychdzi autobus (jako alternativa osobniho auta ale vyznamné Setii prostor a pomaha
tlumit individudlni automobilovou dopravu) a zejména osobni auto.

Data jsou obsazena v priloze ¢. 1. Samoziejmé, rocni primér neznamena nutné vyhodnost
toho ¢i onoho druhu dopravy v urcité konkrétni relaci.

Zaver je jednoznaény: chceme-li ekologicky Setrnou dopravu, musime preferovat jeji
Setrné druhy, ptfedevsim kolejovou dopravu, a znevyhodiovat druhy nesetrné, zejména
silni¢ni dopravu.

Ekologizace dopravy je ukolem v prvé fadé statni dopravni politiky. Ta neni
jednoznacné definovéna, ovladaji ji rlizna lobby, v prvé fadé lobby automobilové. Nejen
vyrobci aut a sluzby silni¢ni dopravé, ale i stavitelé silnic a dalnic, petrochemicky
primysl ad. Zeleznice v dopravni politice hraje druhé housle. Statni dopravni
1 hospodaiska politika po roce 1989 preferovala silni¢ni dopravu a automobilovy primysl
na ukor dopravy Zelezni€ni. Vyznamné tak pfispéla k problémim dopravnim,
ekonomickym, ekologickym, bezpecnostnim a urbanistickym, které dnes jeSté¢ nasobi
svétova hospodaiska krize.

Dopravni politika EU je znacné€ rozporna: slovné klade velky diraz na rozvoj Setrné
zelezni¢ni dopravy, v praxi ale pro to mnoho nedéld a nechybi i1 problémové navrhy
(napt. pozadavek na volny trh v osobni Zelezni¢ni dopravé). Také o potiebé vytvaiet
piiblizné rovné ekonomické podminky podnikéni mezi zékladnimi druhy dopravy EU jen
hodné¢ mluvi, ale v praxi ji neustdle odsouva. Pozitivni jsou snahy o technickou
harmonizaci, zejména piedpisit o vytvafeni jednotného zabezpecCovaciho zatizeni pro
vSechny Zeleznice EU.



4)

5)
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Zeleznice na izemi CR se rozviji od roku 1839, sit’ byla v zasadé postavena do roku
1914, casto v parametrech pro moderni rychlou zelezni¢ni dopravu nevyhodnych. K jeji
dostavbé a prestavbé dodnes nedoslo.

Zelezni¢ni traté i nadrazi jsou vesmés v historickych trasach. Dopravni potieby se ale
ménily s rozvojem ekonomiky, osidleni i vzhledem k nastupu konkurence silni¢ni
dopravy. Zeleznice tézce utrpéla prvni a druhou svétovou vélkou a jejich geopolitickymi
dasledky. Revoluci v rozvoji zeleznice byla elektrizace hlavnich trati od 50. let
a modernizace jejich zabezpecCovaciho zafizeni, oboji asi se 40letym zpozdénim za
zelezniéné vyspélymi staty. Protoze severni &ast CR je elektrizovana stejnosmérnou
soustavou o napéti 3 000 V a jizni stiidavym proudem o napéti 25 000 V, je nutné na
styku napétovych soustav bud’ draze preprahat nebo nasazovat o 20 % drazsi
dvousystémové lokomotivy, resp. pii napéti 15 000. K 31. 12. 2008 ma CR 9 593 km
trati, z toho 7 858 km trati jednokolejnych, 1 868 km dvoukolejnych a 39 km
trojkolejnych. Elektrizovanych je 3 078 km trati.

Zeleznice po roce 1989 utrpéla transformaci ekonomiky i rozbitim Ceskoslovenska

v roce 1992. Klausovska transformace v letech 1990 — 1997 byla ostfe protizelezni¢ni.

Od roku 1998 uplatnovana dopravni politika EU ji vazné poSkozuje, protoze podporuje

predev§im nesetrnou silniéni dopravu. Zeleznici a MHD dlouhodobé silng znevyhodiiuji

nerovné ekonomické podminky ve vztahu k silni¢ni, letecké a vodni dopravé.

Jejich ptiblizny rozsah je uveden v priloze ¢. 1.

a) prvni velkou transformaci bylo rozdéleni CSD na CD a ZSR v roce 1993,

b) druhou byl chaoticky pokus o transformaci CD E. Sipem v roce 1995, jez zkrachoval,

c) tieti byl pokus o rozbiti Zeleznice M. Rimanem a F. Mladkem, zastaveny pétidenni
generalni stavkou Zelezni¢arti v unoru 1997.

d) &tvrtou transformaci bylo rozdéleni CD s.p., na CD a.s., (s cilem podnikat) a Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty s.0. (SZDC), (jez méa peovat o Zelezniéni infrastrukturu)
k 1. 1. 2003, dale vy¢lendni Drazniho Gfadu a Drazni inspekce CR, coZ je pozitivni.
Ptechod objednavani regionalni dopravy z Ministerstva dopravy na kraje pii
nerovnych ekonomickych podminkach v dopravé v neprospéch zeleznice byl
problematicky, nebot’ oteviel cestu k ruSeni provozu na vedlejsich tratich.

e) pata etapa transformace CD obnasela vy¢letiovani obsluznych ¢innosti do dcefinych
akciovych spole¢nosti CD a.s..(veelku spés$na), po té vy¢lenéni nékladni Zelezniéni
dopravy do CD Cargo a.s.. k 1. 12. 2007. Zbyla ¢ast pé&e o infrastrukturu presla z CD
na SZDC v 1ét& 2008.

£ v 1ét& 2009 ma byt transformace CD na holding dovr$ena prevedenim osobni

zelezni¢ni dopravy do dcefinné firmy. SZDC zahajila privatizaci udrzby a oprav
zelezniCnich trati, 1 kdyz takovy postup zptsobil obrovské skody na zeleznicich Velké
Britanie. Zavadény trh na zeleznici je znacné problematicky, protoze se odehrava
bojem o rozinky ndkladni Zeleznicni dopravy se siln¢ dotovanou zahrani¢ni
konkurenci. Navic v dobé pro Zeleznici ve znatné nevyhodnych ekonomickych
podminkach, které mohou vést k likvidaci osobni Zelezniéni dopravy v CR.

Pozitiva dopravni politiky na Zeleznici jsou budovéni 4 tranzitnich zelezni¢nich
koridort na rychlost az 160 km/hod. (na mnoha mistech neni zabezpecena, pficemz nejde
o zévratnou rychlost) od roku 1996 a modernizace n¢kolika dalSich vyznamnych trati na
parametry koridorti. To pfedstavuje obnovu Zelezni¢niho svrsku i spodku véetné instalace
pruzného ulozeni koleji, vystavbu elektrizace, instalaci moderniho zabezpeCovaciho
zatizeni, umoznéni prijezdu vlakli o hmotnosti 22,5 t na napravu a zvyseni prostoroveé
prachodnosti vlakl, n¢kde 1 peronizace stanic apod. Rubem je hrubé zanedbavani udrzby
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a oprav ostatnich trati, jejich stale veétsi chatrani az po jejich vyjezdéni. V udrzbé
a opravach Zeleznicni a silni¢ni dopravni infrastruktury chybélo kumulativné v roce
2008 asi 1 000 miliard K¢ Rubem je i nerealizace vystavby fady potiebnych
vyznamnych zkracujicich spojek, trianglt,, prodlouzeni trati k cilim dopravy a dalSich
staveb, které vyznamné zefektiviiuji Zelezni¢ni dopravu. Vcelku zdafily je projekt CD
»Z1va nadrazi“ — modernizace asi 60 vyznamnych nadrazi osobni Zelezni¢ni dopravy
soukromniky s tim, ze vlozZené investice si jim vrati z provozovani obchodu a sluzeb
v takto modernizovanych nadrazi pti respektovani provoznich potieb Zeleznicni dopravy.
Vystavba aktualné¢ chybéjicich zelezni¢nich zastdvek je pozitivni, ale probiha
v nedostate¢ném rozsahu.

Prepravni vykony Zeleznice, osobni i nékladni dopravy se v disledku diletantsky
provadéné transformace a velké preference silni¢ni dopravy a nejednou i pfimého
poskozovani Zelezni¢ni dopravy vyznamné snizily, zejména v 90. letech. Ptepravni
vykony ndkladni zelezni¢ni dopravy se v letech 1989 — 2007 snizily na 34 % (proti EU
15, ale zlistavaji vyrazné¢ nadprimérné), prepravni vykony osobni Zelezni¢ni dopravy se
v letech 1989 — 2007 snizily na 51 %, viz priloha ¢. 2. Zaméstnanost na Zeleznici se
prudce snizila na 34 % — z divodu poklesu pfepravnich vykonl i modernizace trati po
roce 1998. Obnova parku hnacich draznich vozidel i vagénti v 90. letech byla témér
nulova, od roku 1999 byla zjevné nedostatecna vcelku 1 ve struktufe (prevazovaly
modernizace starSich vozidel, nikoliv ndkup novych modernich vozidel) v disledku velmi
$patné ekonomické situace CD. Stat 1éta neplatil za objednané vykony osobni Zelezniéni
dopravy ve vefejném zajmu. Kumulovana ztrata CD za léta 1993 - 2002 zhruba
odpovidala vysi ztraty ze statem objednané, ale nezaplacené piepravni vykony osobni
zelezniéni dopravy. V soucasné dob¢ kraje plati jen ¢ast ztrdty objednané osobni
profinancovavat kiizové ze ziskli nakladni Zelezni¢ni dopravy, takze hrozi tvrda redukce
osobni zelezni¢ni dopravy zejména na vedlejSich tratich. Uvolnéné 2 mld. K¢ pro posileni
vetejné dopravni obsluznosti, obsazené ve vladnim protikrizovém balicku pro rok 2009,
nemohou stacit 1 za situace, ze by celé Sly na Zeleznici.

Integrované dopravni systémy v osobni dopravé (IDS) se vyznamné rozviji v CR az od
roku 2000. S vyjimkou Stfedoceského kraje, ktery dosud ignoroval Zelezni¢ni dopravu,
za svou patei deklaruji Zzeleznicni dopravu. Bez zasadni modernizace ale mnohé
zelezniéni traté nejsou s to efektivné plnit roli patefi IDS. Nutnd je i vystavba tady
dilezitych prestupnich bodi. Soudasné investiéni zaméry SZDC fe$i problémy
nedostatec¢né kapacity pouze na nekterych tratich.

Rozbor problémi modernizace jednotlivych trati vyrazné piesahuje moznosti tohoto
materidlu. Lze jej nalézt napf. na adrese www.srkd.eu, studie Zeman, J., Robes, M.

a kol.: ,MoZnosti rozvoje Zeleznicni a s ni souvisejici cyklistické dopravy. “ Hrubé chyby
v rozvoji infrastruktury Zelezni¢ni dopravy v CR je snaha o odsun hlavniho osobniho
zelezni¢niho nadrazi z dopravné optimalni polohy v centru Brna, snahu zrusit Praha
Masarykovo nadrazi a u metra projekt dopravné neodiivodnéného prodlouzeni trasy
metra A z Dejvické na Veleslavin, Motolskou nemocnici a letisté¢ Ruzyné. Problémem je,
ze mnohé Zelezni¢ni stavby nejsou z uspornych ditvodl progresivni. Nejde jen o projekty
modernizace nadrazi Mlada Boleslav hlavni a Usti nad Orlici hlavni ve stavajici poloze.

Pouceni z problémi napt. u projektu RegioTram Nisa v zdjmu zvySeni zivotnosti,
snizeni narokl na opravy a ptipadného zavedeni vlakotramvaji vyzaduji tramvajové traté



v Praze, Brné, Plzni, Olomouci, Mosté a Liberci postupnou rekonstrukci na Zelezni¢ni typ
koleji, na jablonecké trati v Liberci téz na normalni rozchod a zdvoukolejnéni.

11) Usp&né nakupy — napi. dvoupatrovych pantografii fady 471, modernizace motorackd na
RegioNovy a v zésad¢ i Pendolin. Nizkopodlaznost vozidel je nutnosti nejen pro invalidy,
ale 1 k urychleni nastupu a vystupu cestujicich a tim i zrychleni zelezni¢ni dopravy.
Pro osobni zelezni¢ni dopravu jsou efektivnéjsi jednotky, kde pohonna jednotka na
konecné nemusi objizdét soupravu. Stale chybi moderni osobni vozy 2. tiidy, vcetné
fidicich vozi pro dalkovou i siln¢ frekventovanou regionalni a piiméstskou dopravu.
Moznosti CD i konkurence zvysi vyvinuta tiisystémova lokomotiva pro rychlosti do 200
km/hod. Vcelku je tispé$nd obnova a modernizace vagonli metra. Vazné problémy jsou
u nakupu novych tramvaji v Praze a v Brné€ - tramvaj RT6N, v Praze i tramvaj znacky
Porsche T14. Oboji vazné poskozuji tramvajové koleje.

12) Tzv. doprovazena kombinovana doprava (kamionl na Zelezni¢nich vagdénech) neni
efektivni, nebot’ je silné ztratova a piepravuje i mrtvou hmotu nakladnich aut. Velmi
perspektivni je rozvoj nedoprovazené kombinované dopravy (kontejnery na nakladnich
vagonech), ktera se ptfes zcela nedostatecnou statni podporu rozviji od poloviny 90. let.
Podrobnéji viz priloha ¢. 3.

13) Preferovat kolejovou dopravu zeleznicni, tramvajovou a v Praze i metro (ve vybranych
meéstech 1 trolejbusy, ale jen v dopravné odivodnénych trasdch) znamena podstatné
omezit vystavbu dalnic a rychlostnich silnic, v prvé fadé téch dopravné Spatné
odiivodnénych a nesetrné trasovanych, zastavit pfipravu vystavby zjevné neefektivnich
vodnich cest, podstatné zvysit zpoplatnéni silnic pro vozidla nad 3,5 t a spotfebni dan na
pohonné hmoty,jako zdroj piijmt SFDI na dalsi investice do dopravni infrastruktur a tim
vyrazn¢ urychlit modernizaci Zeleznic — trati i vozového parku drazni dopravy. .

14) Vliv ekonomické krize vyznamn¢ srdzi objemy piepravnich vykond prakticky vSech
druhti dopravy. Ohrozena je v prvé fad¢ Setrna Zelezni¢ni doprava.

1. Zelezni¢ni osobni doprava a lidsky faktor

Modernizace zelezni¢ni dopravy zvysuje bezpecnost zelezni¢ni dopravy a jeji rychlost.
Umoziuje mit zelezni¢ni stanice, zastavky s dal$i dopravny neobsazené zaméstnanci. Tim se
jisté Setii nemalé néklady, ale ma to i své stinné stranky (unikd ¢ast trzeb za jizdenky, objekty
jsou vydany na nemilost vandall). Vyhrocuji se dva zékladni problémy. Jde o vztah :

a) k vlastnim pracovnikiim Zeleznic i k firmam kterym je c&ast sluzeb Zeleznici
pronajimana (naptiklad uklid vlakovych souprav, zelezni¢nich stanic a zastavek)
b) k uzivateliim Zelezni¢ni dopravy — cestujicim.

Ad a) Prvni problém je ovliviiovan vyraznym sniZovanim poctu pracovniki zeleznice.
Se zménami technologie Zelezni¢niho provozu mizi napt. vypravei v Zelezni¢nich stanicich,
strojvedouci provadéji i1 jiné dopravni tkony. K tomu pfistupuji dopady oddéleni dopravni
cesty od Zeleznice a rozdrobeni matky CSD na dcefiné spolegnosti a pronajem nékterych praci
soukromym subjektim. Tak vznikla situace, kdy v jedné vykonné jednotce pracuji vedle sebe
pracovnici rtiznych spole¢nosti. Vzhledem k tomu, Ze bylo podcenéno jednoznacéné
a presné stanoveni kompetenci dochazi k znaénym nejasnostem a nésledné i tfenicim
a rozepiim mezi zaméstnanci. Sta¢i prolistovat ¢asopisy odborovych central, které jsou plné
popisovanim téchto situaci. Odbory tento stav a neustale pokracujici restrukturalizaci



CSD neustale kritizuji. Situace vyistila v jednoznaéné stanovisko, Ze se soutasnym
postojem ministerstva dopravy, Ceskych drah a SZDC nesouhlasi, protoZe je diktovana
politickymi a ne odbornymi divody. Situace byla ji n¢kolikrat vyhrocena stavkou, vedeni
drah a SZDC je fesi rtiznymi pfisliby a memorandy, nikoliv viak systémovym piistupem.

Ad b) Druhy problém je dan tim, ze CD sice vedou trvale reklamni kampaii za piesun
cestujicich na Zeleznici, sponzoruji mistrovstvi svéta v lyzovani, filmy apod. Mensi Zeleznicni
stanice, zastavky ale maji uzaviené pokladny a ¢ekarny. Prodej jizdenek ve vlacich je odkézan
na pravodciho, ktery zaroven vykonava vlakvedouciho a je povéfen i jinymi pracemi. Systém
jizdného je pro cestujici slozity a neustale se kazdoro¢n¢ méni tarify. Informace se cestujicim
poskytuji pouze vizudlng na svételnych tabulich o kterych se i tiskovy mluvéi CD a SZDC
dohaduji komu patii! ( I kdyZ je na nich napsano SZDC.) Dal3i jsou hlasové informace, ale
cestujici se nema na koho lidsky obratit, kdo by mu v momentalni situaci poradil. Problém je
i kvalita prace uklidovych sluzeb. Tyto nedostatky jsou spojeny i s absolutnim nedostatkem
vhodnych vagonti. Obrat souprav ve vratnych stanicich je otazkou dvaceti ¢i tiiceti minut.
(Viz obraty rychlikii na trati Praha — Luha¢ovice — Praha. Vedeni Ceskych drah zi‘ejmé je§té
nepochopilo, Ze je tfeba se predevSim vénovat komplexnimu odbaveni cestujicich
a jejich informovanosti na misté.

2. Zelezni¢ni nakladni doprava

V roce 2007 bylo v CR piepraveno po Zeleznici celkem 100 mil. tun véci (zbozi), coz
bylo 18 % z celkové nékladni pfepravy (566 mil tun). Ve srovnani se staity EU ma Zelezni¢ni
doprava v CR silnou pozici na dopravnim trhu, nebot’ podil Zelezni¢ni dopravy ve vét§ing
stath EU se zpravidla pohybuje kolem 8 %. Ve vnitrostatni ptfepravé bylo v roce 2007
ptepraveno 47 mil. tun (tj. 41 % z celkové nakladni ptepravy) véci (zbozi) a mezinarodni
pfeprava Cinila 53 mil. tun (59 %), z toho export 22 mil. tun, import 23 mil. tun a tranzit
8 mil. tun. V roce 2007 bylo dosazeno celkového piepravniho vykonu 16 mld. tkm (z toho
vnitrostatni 7 mld. tkm, mezindrodni 9 mld. tkm) a primérna ptfepravni vzdalenost (na izemi
CR) byla 163 km.
Pfi definovani dlouhodobéjsi vize Zelezni¢nich dopravcl je nezbytné brat v ivahu
nejen zdrojové moznosti spolecnosti, ale i zohlednit pfedpokladany vyvoj dopravniho trhu
zelezni¢ni ndkladni dopravy v evropském rozméru. Tendence jeho vyvoje je moZno
v dlouhodobéjsim horizontu souhrnné charakterizovat takto:
= pokraCovani v procesu liberalizace evropského trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy,
=  prohlubovani procesu globalizace (dominantni postaveni na evropském dopravnim trhu
bude mit n€kolik silnych nadnarodnich spolecnosti nebo partnerskych uskupent),

= pokraovani procesu interoperability Zelezni¢niho dopravniho systému s cilem vytvareni
jednotného evropského Zelezni¢niho systému - vytvareni celoevropskych jednotnych
technickych standardii, provoznich bezpe¢nostnich a kvalifikacnich parametru,

= tlak EU na harmonizaci podminek mezi jednotlivymi druhy doprav s cilem posileni role
zelezni¢ni dopravy,

= tlak EU na ptesun ¢asti silni¢ni pfepravy na jiné druhy pfeprav — za vyuziti Zelezni¢ni
a vnitrozemské vodni dopravy a predevsim multimodalni a kombinované dopravy,

= pokraCovani procesu tvorby sité¢ transevropskych koridorti nakladni Zelezni¢ni dopravy
s ptedem definovanymi standardy kvality.

Ocekavany vyvoj evropského Zelezni¢niho prostiedi bude jesté vice prohlubovat trend
vytvareni nadnarodnich spoleCnosti a strategickych partnerstvi. Efektivni spoluprace bude
zaroven vhodnym néstrojem jak Celit konkurenci ostatnich druhti dopravy. Tento trend ovlivni
dalsi vyvoj ve stiednédobém horizontu.



2.1 Vyvoj a produkty nakladni Zelezni¢ni dopravy

Perspektiva nakladni Zelezni¢ni dopravy z dlouhodobého hlediska spociva piredev§im
ve dvou ,,oblastech® podnikani:

» v prepravach hromadnych substrati — jedna se o prepravy, kde je Zelezni¢ni
doprava i nadale dominantni a neni vystavena tak silné konkurenci vaci silni¢ni
doprave. Tyto prepravy (lze je charakterizovat jako ptepravy v ucelenych vlacich)
predstavuji napt. cca 45 % soucasnych preprav CD Cargo. V evropském méfitku pak
ptedstavuji cca 35 % preprav,

» v prepravach zasilek mensiho objemu, ale vysSi pfidané hodnoty — jedna se
o piepravy v ramci panevropskych pieprav realizovanych mezi logistickymi centry,
namotnimi pfistavy a piekladisti kombinované dopravy (dale ,,KD*) vyzadujici
naplnéni sjednanych kvalitativnich parametri pfeprav a komplexni zajiSténi piepravy
,»Z domu do domu* prostednictvim jednoho dodavatele. Z pohledu zelezni¢ni dopravy
se jedna o perspektivni pfepravy predstavujici silny potencial ristu,

» v prepravach nebezpecnych véci — jednd se o piepravy, kde Zelezni¢ni doprava
poskytuje vyrazné vyss$i zajiSténi bezpe€nosti pii piepravé a kde je zdaleka mensi
riziko vzniku nehod a z toho plynoucich ekologickych havarii a ohroZeni zivotniho
prostiedi a obyvatel.

Naopak objemy preprav jednotlivych zasilek (vozovych zésilek) realizované
doposud konven¢ni (pfimou) ndkladni dopravou prostiednictvim sité sefad’ovacich stanic
budou z pohledu zZelezni¢ni dopravy v dlouhodobém horizontu postupné klesat, nebot’ se
jedna o piepravy pod silnym konkuren¢nim tlakem silni¢ni dopravy.

2.2 Dlouhodoba vize dopravnich spole¢nosti

V dlouhodobém horizontu se ptedpoklada, ze rozhodujici zelezni¢ni nakladni dopravci
budou mit své podnikatelské aktivity zaméteny predevs§im na:

* pravidelné dosahovani ziskli a na trvaly hospodaisky rust,

* podnikdni v ndkladni dopravé v podminkéach liberalizovaného evropského trhu
zelezni¢ni nakladni dopravy,

* podnikéani v dalSich oblastech, které navazuji na podnikani v nakladni dopravé a které
vytvareji pozadovany piinos (kladny hospodaisky vysledek z dané cCinnosti nebo
pfinos pro hlavni pfedmét podnikéni),

» zdkaznicky orientované spolecnosti s organiza¢né-ekonomickym uspofadanim
a zaméstnaneckou strukturou odraZejici a podporujici tuto zdkaznickou orientaci,

* posilovani konkurenceschopnosti se schopnostmi obstat v konkurenci dopravniho trhu
v evropském méfitku,

e vytvafeni si pozitivniho image u zdkazniki a na vefejnosti, kultivované firemni
kultufe a posilovani korektnich vztahi se zdkazniky a obchodnimi partnery.

Predpoklada se, ze hlavni predmét ¢innosti dopravnich spole¢nosti v oblasti zelezni¢ni
dopravy bude zaméfen na ptepravu cca 8 zékladnich skupin zbozi (véci), které jsou
orientovany komoditn¢ (dle druhu zbozi) a dle zdkaznik a trhii: - pevna paliva, rudy a kovy
a strojirenské vyrobky, chemické vyrobky a kapalnd paliva, stavebniny, dievo a papir
a vyrobky znich, potraviny a zeméd¢lské suroviny a vyrobky, ostatni nezafazené,
kombinovana pieprava (doprava - KD).

Hlavni pfedmét Cinnosti bude podle moznosti a zaméteni dopravnich spole¢nosti
doplnén o dalsi aktivity, které budou pfedevsim zaméteny na:



- provoz a sprava nevetejnych drah (tj. vlecek),

- spedicni a logistické sluzby,

- pronajem a dalsi hospodateni s hnacimi vozidly,
- pronajem a dal$i hospodateni s nakladnimi vozy.

Rozsah sluzeb nabizenych k ptepravé bude zajiStovan jak vlastnimi prostiedky, tak
dodavatelsky. Ve snaze proniknout na nové trhy, ziskat nové pfepravy a zajistit komplexni
obsluhu zakaznika bude ve stfednédobém horizontu sledovana moznost vzniku strategickych
partnerstvi domacim dopravcii (dopravnich spolecnosti) s jinymi (pfedev§im vyznamnymi
zahrani¢nimi) subjekty, které jsou zaméfeny zejména na poskytovani spedicnich
a logistickych sluzeb. Cilem vytvoteni takovych partnerstvi (pfipadné kapitalové propojené
spolecnosti) bude =zajisténi pristupu k celoevropské distribucni siti, ziskani knot-how
o logistice, vytizeni zpétnych be¢hti a tim lepsi vyuziti nakladnich vozi a pfip. i hnacich
vozidel.

2.3 Rozvoj nabidky komplexnich sluzeb

Jednim ze zakladnich strategickych cilti zelezni¢nich dopravct je nabizet zdkaznikovi
komplexni sluzby v oblasti piepravy zbozi (véci) a nikoli jen samotnou ptepravu. Rozsiteni
nabidky sluzeb zvySuje Sanci na udrzeni se na sou¢asném trhu nakladni dopravy. Tendence
vyvoje na evropském dopravnim trhu sméfuji k propojovani zelezni¢nich nakladnich
dopravct s poskytovateli logistickych sluzeb prostfednictvim partnerstvi nebo kapitadlového
propojeni. Pro dosazeni zminéného cile se predpoklada realizace nasledujicich zdméru:

» implementace logistiky a logistickych technologii do vlastni ¢innosti,

» v maximalni mife uplatnéni Zelezni¢ni dopravy v systému ,,z domu do domu*,

» vmaximalni mife vyuziti multimodalnich pfepravnich systémi a zejména
kombinované nedoprovazené dopravy (pieprava kontejnerti, vyménnych nastaveb
a silni¢nich navési),

v propojeni stavajicich rozhodujicich logistickych center a pripravovanych vetejnych
logistickych center a piekladist’ KD na tizemi CR a Evropy,

zkvalitnit kontakt se zakaznikem,

zajistit rozvoj a zkvalitnéni navozu a rozvozu prepravovanych komodit zbozi
k Zelezni¢ni dopravni ceste,

zajistit rozvoj a zkvalitnéni doplikovych sluzeb vcetné konsolidace, kompletace
a skladovani zbozi a podavani informaci,

umoznéni realizace doplnkovych sluzeb v kazdém tarifnim bodé na Zeleznici,

nabizeni volnych kapacit i mimo vlastni pfepravu (silni¢ni svoz a rozvoz zésilek,
skladovani, ¢innosti celnich zastupct apod.),

nabidka komplexnich sluzeb na vleCkach. Jednim z cili je zajisténi takovych sluzeb na
vleckéch, aby zakaznik nebyl zatéZovan problematikou souvisejici s piepravou zboZzi.
Zamérem zelezniCnich dopravcei je vystupovat jako integrator pti provozovani vlecky,
tzn. svym zakaznikiim nabizet provozovani vlecek, ale také technicky dozor, prebirani
povinnosti provozovatell drahy a drazni dopravy za majitele vle¢ek apod.
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2.4 Podpora ze strany statu nakladni Zelezni¢ni dopravé

Pro ptimou podporu je v soucasné dob¢ aktudlni pouze program ,,Podpora revitalizace
zelezni¢nich vlecek* v ramcei Operacniho programu doprava pro obdobi 2007 — 2013, prioritni
osy 6, oblast podpory 6.1. Program je urcen jen na podporu investic u vlecek, tj. nevetejnych
drah. VySe podpory pii splnéni vSech podminek programu miize dosdhnout max. 40 %



uznatelnych nékladd. Prvni vyzva k podani zadosti byla zvefejnéna 22. tnora 2008
a hodnotici komisi byly doporuceny a nésledné vybrany 4 projekty pro poskytnuti podpory.
Dalsi vyzva bude zvetejnéna v tomto roce (blizsi termin nebyl zatim stanoven).

3. Kombinovana doprava

K hlavnim vyhodam kombinované dopravy (KD) patii ptedevsim:

v uplatnéni logistickych pristupii k feSeni zboZovych a materidlovych tokl, vetné
minimalizace skladovych zdsob a odstranéni zbyte¢nych manipulaci s materialem
a zbozim,
snizeni, resp. odstranéni t€zké rucni prace,
zvyseni bezpecnosti pii praci a snizeni pracovnich urazt a disledkt z téchto trazi
vyplyvajicich,
komplexni mechanizace a automatizace nakladkovych a vykladkovych operaci,
zjednoduseni a zkvalitnéni v oblasti baleni a zajiSténi zbozi pti preprave,
zvyseni bezpecnosti prepravovaného zbozi a snizeni rizika poSkozeni ¢i ztraty zbozi
v celém prepravnim fetézci,
zrychleni pfepravy a tim rychlejsi uvolnéni zboZi z vyroby a ob¢hu,
zkvalitnéni a zrychleni toku potfebnych informaci pfed a béhem pribéhu piepravy.
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3.1 Vyznam kombinované dopravy v CR

Na tzemi CR ma KD jiz vice nez 40letou tradici. V poslednich letech v KD i v jinych
dopravnich odvétvich doslo k vyraznym zménam a k postupnému zvySovani objemu pieprav.
Z celkem 100 mil. tun pfepravenych véci v roce 2007 bylo v ramci KD pfepraveno 7 mil. tun,
z toho vnitrostatni pfeprava byla 1,5 mil. tun, a mezinarodni pieprava 5,7 mil. tun a tak jeji
podil na celkové Zelezni¢ni nakladni pfepravé tvofil 7 % (u mezinarodni 11 %), z celkové
nakladni pfepravy (tj. silni¢ni, Zelezni¢ni, ficni, letecké a potrubni) to bylo 1 %.

Od roku 1993 rychle roste objem nedoprovazené KD po Zeleznici v prepravenych
tunach — prevazné preprava kontejnerd, cemuz odpovida napt. v obdobi od roku 1993 vice
neZ sedmindsobny nartist a také meziro¢ni narasty o 10 — 15 %. Meziro¢ni nartst 2006/7 byl
20 %. Objemy KD v poslednich letech piekracuji objemy realizované na konci 80. let v celé
tehde;jsi CSFR (rok 1989 — 3,9 mil. tun, z toho mezinarodni 1,55 mil. tun). K pribéznému
naristu objemil nedoprovazené KD po zeleznici dochdzi ve vSech segmentech. Nejvétsi
nartst je v dovozu, kde proti roku 1993 doslo k vice neZ 21ndsobnému narastu. Objemy KD
po vode¢ (po Labské vodni cesté) jsou velmi malé — az zanedbatelné (jen desitky kontejnert
za rok). Neni pfedpoklad zvySeni objemu pieprav po vodé v dalSich letech a to bez ohledu
na pripadnou vystavbu jednoho ¢i obou stupni na dolnim Labi a dalsi investice do zvyseni
do zlepSeni parametri propluti plavidel (zvySovani mostl, zvétSovani plavebnich komor
apod.).

Objemy vnitrostatni nedoprovazené KD mirné stoupaji. VéEtSinou jde o pokracovani
pteprav z/do namoinich pfistavli. Vyvoj nedoprovazené KD (silnice - Zeleznice) lze hodnotit
jako pozitivni. Jeji nartist Gizce souvisi s ristem svétového obchodu a tim stoupajici prepravou
kontejnerti po moti zvlasté¢ z/do Asie a tim i naslednou piepravu kontejnerii z/do ndmoinich
ptistavii (pfedevSim Hamburg, Bremerhaven a Rotterdam). To zvySuje pocet piimych
ucelenych vlakd na linkdch do ndmoinich pfistavii a vytvari dal$i ndvazné linky i nartst
tranzitu pfes nase uzemi. Naproti tomu rozsah nedoprovazené KD v Evropé je dosud velice
maly. Pravé kontinentdlni pfepravy realizované jinymi systémy (piedev$im zaloZenych na
vyménnych néstavbach, silni¢nich navésech a vnitrozemskych kontejnerech) ptedstavuji
velky potencial do budoucnosti.



V CR je dnes provozovana pouze nedoprovazend KD. Rozhodujici jsou prepravy
zbozi v kontejnerech (podil cca 97 %). Prvni linka doprovazené KD systému Ro-La byla
provozovana na trase Ceské Budgjovice - Villach od za¥i 1993 do kvétna 1999, druha linka
Ro-La na trase Lovosice - Drazd’any od zaii 1994 do ¢ervna 2004. Provoz linky Lovosice -
Drazdany ukonéil v &ervnu 2004 nezajem silniénich dopravet po vstupu CR do EU, resp.
liberalizace mezindrodni silni¢ni dopravy. Za dneSnich ekonomickych 1 technickych
podminek se tento systém u nds tézko znovu uplatni.

Relativné nizky podil KD v CR souvisi predev§im s jeji vy$si cenou oproti pi¥imé
silnicni dopravé, vyplyvajici z dosud neharmonizovanych podminek na dopravnim trhu.
Ovliviyje to 1 Castecné nevyhovujici technicko-provozni a technologické vybaveni stavajicich
prekladist’, kterd ne vzdy odpovida evropskym standardim, a nedostate¢ny pocet ptislusnych
dopravnich a ptepravnich prostiedkii. Nékteré Zeleznicni traté nesplituji vSechny parametry
podle Evropské dohody o nejdulezitéjSich trasich mezinarodni kombinované dopravy
a souvisejicich objektech (Sd€leni MZV €. 35/1995 Sb. - Dohoda AGTC). Napt. se jedna
o prostorovou prichodnost, délku stani¢nich koleji, tratovou rychlost.

3.2 Strategie kombinované dopravy

Ve vztahu ke KD lze uvést piedev§im 2 priority Dopravni politiky CR pro 1éta 2005 —
2013: dosazeni vhodné delby ptepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy zajisténim
rovnych podminek na pfepravnim trhu a zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury.
Harmonizace podminek ptepravniho trhu je pak specifickym cilem dopravni politiky.

V ramci specifického cile ,,Zkvalitnéni ptepravni prace v nakladni dopraveé® se jedna
1 0 rozvoj a oziveni zelezni¢ni dopravy orientované na rychlou nakladni pfepravu zapojenou
do logistického procesu se zajisténim sluzeb ,,z domu do domu* i o rozvoj a vyuziti labské
vodni cesty. Do doby uplné harmonizace nakladi za pouziti dopravni cesty by méla byt
aplikovdna takova opatieni, kterd tuto nevyvazenost alesponl ¢astecné zmens$i a tak zajisti
¢astecnou srovnatelnost podminek i pro KD. To je plné€ v souladu s Bilou knihou o evropské
dopravni politice - podpora konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy i1 s vysledky tady
vyzkumnych projektd a studii a s Narodnim programem na zmirnéni dopadi zmény klimatu
v CR.

Rozvoj dopravni infrastruktury je dulezitym ukolem statu a je jim garantovan
1 prislusnou formou zakont. Jde o financovani rozvoje, vystavby a udrzovani infrastruktury
predevsim z prostiedkti SFDI. AvSak infrastruktura KD (tzn. ptekladisté) neni garantovana
statem, nebot je soukromd, a nelze ji dle soucasného znéni zdkona o SFDI' ani
spolufinancovat z prostfedkli tohoto fondu a to presto, ze provozovatelé prekladist KD
do tohoto fondu nepiimo pfispivaji (u vétSiny piekladacich mechanismi v prekladistich
je palivem nafta a provozovatelé plati i spotfebni dan pii koupi nafty. Zaroven tyto
mechanismy nesmi ani nemohou uzivat pozemni komunikace mimo uzavieny prostor
prekladisté). Ministerstvo dopravy vramci cile ,,Zajisténi financovani dopravni
infrastruktury* pfipravilo programy podpory vystavby infrastruktury KD. Tuto snahu vyrazné
limituji schvalené finan¢ni prostredky statniho rozpoctu pro tyto ucely.

Budouci vyvoj nedoprovazené KD bude zna¢né zdviset na jeji konkurenceschopnosti
vuéi piimé prepravé po silnici, zejména na vyvoji cen jednotlivych druhli dopravy
a vieobecnych ramcovych podminkach nejen v CR, ale ve vétsing evropskych statii, nebot’ se
prevazné jedna o mezinarodni piepravy.

Celou KD realizuji soukromé subjekty — operatoii KD. Kazdy z téchto subjektd ma
svoji vlastni obchodni strategii v oblasti investicni i provozni, podfizenou aktudlnim
podminkam pfepravniho trhu. Rozhodujici objemy KD souviseji s ndmoini piepravou

! Zakon ¢&. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury



kontejnerti. Proto existuji zpravidla Gzké vazby téchto operatorti na rejdarské spolecnosti,
které zajist'uji namoini (transocednské) piepravy a jsou zaroven vlastniky kontejnert.

3.3 Soucasna podpora kombinované dopravy

Podpora KD statem ma umoznit pievod ¢asti prepravovanych véci (zbozi) ze silni¢ni
dopravy na jiné druhy dopravy, Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi a to pfesunem Casti preprav
obsluznosti uzemi, zajiSténi komplexnosti sluzeb a sniZzeni nehodovosti z té¢Zké ndkladni
silnicni dopravy. Navrhovana podpora ma pfispét ke zvySeni podilu nedoprovazené¢ KD
na prepravnim trhu zlepSenim jeji konkurenceschopnosti.

Vystavbu, prestavbu a rozsifeni piekladist KD v obdobi 2004 - 2006 podporoval
Program ,,Opatieni 2.2 OP Infrastruktura®. Tento program mél zajistit povinné dofinancovani
ze statniho rozpoétu CR investic soukromych investord, podporovanych ze strukturalnich
fondli EU. Podpofil jen 2 akce - rekonstrukce piekladisté v Lovosicich a ndkup ptekladaciho
mechanizmu pro vefejny piistav Usti n. L. ¢astkou ze statniho rozpoétu CR 23 mil. K¢&
a ze strukturdlnich fondit EU 59 mil. K¢. Tento program byl tedy vyuzit jen ve velice malé
mife.

V ramci Programu podpory KD, notifikovanym Evropskou komisi (Statni podpora
¢. C 12/2006), Ministerstvo dopravy piipravilo pro obdobi do roku 2010 k financovani pouze
ze statniho rozpotu CR Podprogram ,Vystavba novych, roziifeni a modernizace
stavajicich prekladist*“(pfednostné k podpoie investic situovanych na tzemi Prahy)
a Podprogram ,Inovacni technologie v zavadéci fazi novych linek kombinované
dopravy“ k poftizeni piepravnich jednotek, piekladacich mechanizmii a inovacénich systémui
zpracovavani informaci a k potizeni specidlnich Zelezni¢nich vozil a plavidel ur€enych jen pro
KD vcetné dokumentace. Pro nezajisténi financnich prostfedkli nebyly vyhlaSeny. Pro rok
2009 se predpokladd wyuziti 100 mil. K¢ schvalenych v ramci statniho rozpoctu
na podprogram ,,Investi¢ni technologie®. Probihaji pfipravy na vyhlaseni tohoto podprogramu
pro rok 2009.

Protoze piekladisté KD jsou napojena na vetejnou zel. sit’ prostiednictvim vlecek
(nevetejné drahy), mohou vlastnici téchto vlecek a piekladist’ vyuzit i program ,,Podpora
revitalizace zelezni¢nich vle¢ek* v rdmci Opera¢niho programu doprava pro obdobi 2007 —
2013, prioritni osy 6, oblast podpory 6.1.

4. Investice a prekonavani spori mezi investory silni¢ni dopravy
a ekologickymi zajmy

Zanedbini dopravni infrastruktury v Ceské republice se podle riiznych prameni
odhaduje cca na 1 000 mld. K¢. Piitom je nutno konstatovat, Ze od roku 1989 neustale
vzrista tok financi na opravy a rozvoj dopravni infrastruktury z vetejnych rozpoctt, coz
dokumentuje i tabulka uvedena jako p#iloha ¢. 14.

Z tabulky je patrné, Ze v soucasném obdobi nelze ¢ekat zlepSeni, ale spiSe zhorSeni
financovani dopravni infrastruktury. Je nutné se podivat predevSim na celkovou
efektivnost vynakladanych prostifedki a investi¢ni vystavbu predevsim liniovych staveb,
at’ jiz silni¢nich, dalni¢nich ¢i Zelezni¢nich tak, aby prinaSely sinergicky efekt liniovych
staveb a skutecné slouzily ke zlepSeni a zkvalitnéni celkové infrastruktury. Zatim tomu
tak neni a investi¢ni vystavba probiha do zna¢né miry chaoticky. Dlvodi je hned nékolik.
Nepfipravenost staveb, vykupovani pudy, neustalé pltky s ekologickymi aktivisty
a v neposledni fad€ nesoulad mezi obcemi a vy$Simi izemnimi celky.
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Ekologické zajmy se zacinaji projevovat v piipravach uzemnich plani vysSich
uzemnich celkia (zak. 163/2006 Sb. O Gzemnim planovani a stavebnim fadu). Pokud se
uzemni plany jiz snazi prosazovat konkrétni stavebni zameéry, ptipadné liniové stavby, bézné
dochazi ke stietu z4jmut v kolektivech, které tyto uzemni plany pfipravuji a maji za jejich
tvorbu odpovédnost.

Obecni a méstska zastupitelstva maji pravomoc a odpovédnost izemni plany
prosadit. V této fazi dochazi k zasadnim pochybenim, k nezdjmu nebo naopak prijmuti
natlaku lobbistickych skupin prosazujicich osobni ziajmy, malokdy majici co cinit
s ekologickymi zajmy. V této rozhodujici chvili ptipravy tizemniho planu je ¢as na diskusi,
pripravu, ale hlavné na hledani feseni. Je také Cas na piipominky a hledani optimalnich feseni.
Pokud se tato priprava zanedba, dochazi k ¢astym a opakovanym zménam tdzemnich
plani. Je to ¢asové, ale i finan¢né naro¢ny proces a, bohuzel, ¢ast nakladl na tento proces
nese potencidlni investor, v jehoz z4jmu se provadi zména uzemniho planu. Ekologicky
Zajem se ma projevit, nebo jinymi slovy ma byt odhalen, v dokumentaci o hodnoceni
vlivu na Zivotni prostiedi (zak. ¢. 100/2001 Sb. O posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi
ve znéni novely ziakona ¢. 163/2006 Sb.) pro konkrétni stavbu. Tuto dokumentaci zhotovi
kolektiv zpracovateld v Cele s opravnénou osobou a skladba tohoto dokumentu je nasledujici:

= text dokumentace a fizeni kolektivu zpracovateli

= vlivy na zdravi obyvatelstva, toxikologie, rozptylova studie, ochrana ovzdusi

= vliv hluku na obyvatelstvo, hlukova studie ze staciondrnich, mobilnich zdroju,
lokalizace protihlukovych stén

= krajinny raz, velkoplosné vlivy v krajiné

= znecisténi pidy, problematika materidlti od zakladi

= analyza povrchovych material (pouzitych materiala)

= Jaboratorni vysledek akreditované¢ laboratofe pouzitych stavebnich materiala
a dotCenych materialt (v ptirod¢€) stavbou

= geologie, hydrogeologie, vlivy na vodu, geofaktory zivotniho prostiedi

= botanika, vliv na floru

= zoologie, vliv na faunu

= zikresy do map

= expediéni a kopirovaci prace.

Pokud dokumentace a hodnoceni vlivu na zivotni prostfedi odrazi skutecny stav,
popiipad¢ varianty nového fesSeni a jejich dopad do jednotlivych ¢ésti, ale jedna se jen o jakési
»povypraveéni® (byt odborné) o obsahu a jejich vysledkem je pouze celkové doporuceni
jednotlivych variant, uspokoji nés sice, ze dokumentace o vlivu na zivotni prostredi tu je (ze
zakona), ale pak dochazi béhem stavby Kk poruSovani ekologického zajmu. Jen
v mimoiadnych pfipadech jsou v piedstihu stavéna nahradni dila (zasobovani vodou,
prelozeni vodoteci, kanalizace, inzenyrské sité), dotCené stavbou, Casto vynucend zdjmem
obci a mést. Mizivé provadi odborné ekologické firmy v predstihu néhradni ekologické
stavby. Je zde citit absenci zadavatele a odpovédnost investora a neziajem obce
v katastralnim uzemi, kde se stavba stavi. Poté se nelze divit napadani stavby
ekologickymi aktivisty, sdruZenimi nebo vlastniky vlastnicimi ,,mikroparcely®. toto jsou
disledky, ale ne pFiciny stavby.

Tento stru¢ny popis se snazi ukazat na jednotlivé aspekty investicni vystavby, béhem
kterych vznikaji rozpory mezi investory nejen silnicni, ale 1 Zeleznicni dopravy,
a ekologickymi z4jmy, které maji vazné dopady do efektivnosti a rychlosti uvadénych investic
do provozu.

Zaverem lze fici, ze posuzovani vlivll na zivotni prostiedi (EIA) staveb Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury plni svoji tlohu a ptispélo ke zlepSeni ekologickych parametrti staveb.

11



Naopak EIA u staveb dalni¢niho typu velmi casto selhava, neprovadi se diisledné podle
pozadavku zédkona a na zaklad¢ politické objednavky se ignoruji jeji ptipadna zjisténi.

5. Zavéry

v

v

Statni dopravni politika je nejednoznacné a nedostatecné definovina a umoziuje
razné vyklady.

Ministerstvo dopravy jako garant statni dopravni politiky naprosto nedostate¢né
sehrava ulohu jejiho koordinatora.

Transformace a restrukturalizace Ceskych drah probiha do znaéné miry
chaoticky. pravni normy jsou prijimany opoZzdéné a vagné. Hlavnim nedostatkem
celého procesu je nejednoznacné stanoveni kompetenci nové vzniklych
organiza¢nich jednotek CD (jako priklad lze uvést vznik zikona ,,O veiejné
dopravé“, ktery je v soucasné dobé v pripominkovém Fizeni a mél by vyfresit stale
nedofeSené financovani CD). Misto toho se dohaduji v kruhu CD, regiony, stit.
PrestoZe tyto nedostatky jsou delSi dobu vice nez zi'ejmé a odborové centraly na né
upozornuji jiz delSi obdobi — jsou stile opakovany a neni v silich odborovych
organii pFimét ministerstvo dopravy CD k napravé. Odbory neustale prohlauji,
ze s probihajici restrukturalizaci nesouhlasi a ze soucasny postoj ministerstva dopravy
je diktovan politickymi zajmy a ne odbornymi divody. Technicky rozvoj, zejména na
koridorovych tratich, pFinasi pokrok i veliké uspory pracovnich mist, je vSak
vedenim CD v oblasti pracovniki, ale i cestujici vefejnosti, nezvladnut. Zejména
vidi cestujicim je tfeba propracovat systém informovani a odbavovani cestujicich.
Vozovy park hnacich vozidel je zastaraly a jeho obnova a doplnéni o nové
potifebné Fady Zelezni¢nich osobnich i ndkladnich vozéd a hnaci vozidla
je s ohledem na financni situaci dopravcua velice pomalé.

Investi¢ni a neinvesti¢ni (provozni) podpora statu v oblasti rozvoje kontejnerové
dopravy je nedostate¢na, nepravidelna (zejména pridéleni potfebnych finan¢nich
prostiedki ze statniho rozpoctu) a neni reSena systémové po celou dobu prijatych
programi a podprogramii podpory. Kombinovania doprava oproti Zelezni¢ni,
vodni a silni¢ni dopravé je znevyhodnéna i tim, Ze neni mozZné Cerpat prostredky
SFDI na infrastrukturu KD (prekladisté a vlecky).

Ze strany statu a privatniho sektoru (v jehoZ majetku jsou prekladisté KD) jsou
nedostateCné a jen velmi pomalu napliioviny parametry dohody AGCT
(parametry trati, Zelezni¢nich stanic, prekladist’ — Sdéleni MZYV ¢. 35/1995 Sb.).

Je potiebné prestat koketovat s mozZnosti zavedeni jakékoli podoby linky
doprovazené kombinované dopravy (preprava silni¢nich vozidel a silni¢nich
souprav na Zelezni¢nich vozech) s ohledem na vyrazné ekonomické, casové,
technické a technologické nevyhody tohoto systému a soustiedit se na prevedeni
¢asti silni¢nich preprav na Zeleznici formou systémii nedoprovazené kombinované
dopravy — tj. preprav v kontejnerech (ISO a predev§im vnitrozemskych),
ve vyménnych nastavbach a v samostatné prepravovanych silni¢nich navésech
po Zeleznici. Je Zadouci se zamérit predevSim na rozvoj tzv. kontinentilnich
pieprav (prepravy ve vyménnych nastavbach a silni¢nich navésech, coz je v zajmu
i EU a tento rozvoj preprav umoziuje EU podporovat), udéleni vyjimky ze zakazu
verejné podpory.

V soucasné dobé pripravuje vlada J. Fischera navrh stiatniho rozpoctu na rok
2010. Z vyrazného propadu rozpo¢tovych prijmi vyplyva, Ze do krizového stavu se
dostane financovani dopravni infrastruktury — z toho divodu vypukl spor mezi
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MF CR a MD CR o rozpottovy ramec na rok 2010 a rozpoétovy vyhled na léta
2011 a 2012

a)
b)

¢)

d)

e)

MD nesouhlasi se snizenim vydajového ramce SFDI na 36,6 mld. K¢ (piivodné
byl 45 mld. K¢), dal$i sniZeni vydaja hrozi z nenaplnéni prijmové stranky SFDI
SZDC je v navrhu na p¥iSti rok kricena o 1,6 mld. K& na to vaZe seznam
dopravnich staveb s ohroZzenym financovanim;

Mezera mezi zdroji a financovanim CD se rozevira — kroku 2012 ji lze
extrapolovat na 4,2 mld. K¢, jiz v tomto obdobi byla ¢ast (3,4 mld. KC¢)
mimoradné dotace z roku 2008 urcena na obnovu kolejovych vozidel pouzita
na mzdy;

Mezindrodni Zelezni¢ni dopravci jako napf. Deustchebahn prichazeji pritom
s ambiciéznimi  projekty transformace a expanze, které sniZuji
konkurenceschopnost CD;

Nezbytné vénovat pozornost projektim CD definované programem Vize 2012
feSici dlouhodobé neudrZitelnou finanéni pozici CD ve vztahu k hospoda¥eni
podniku i statni dotaci.

Z. vySe uvedeného vyplyva vyznam rozpoctové kapitoly doprava a rozpoctu SFDI
pro stabilitu verFejnych financi a priority dalSiho rozvoje pro obdobi
po mimoradnych parlamentnich volbach v Fijnu 2009.

13



Prilohy

Priloha ¢. 1 — Ekologické parametry zakladnich druht dopravy -
mezioborové srovnani

Tabulka ¢. 1 — Prepravni vykony nakladni dopravy, spotieba energie a pocet tkm
ujetych na TJ spotiebované energie v CR v roku 2006

Druh dopravy Objem piepravy v mil. tkm [Spotieba energie v TJ (Tkm/ TJ energii

Silni¢ni 50 369 72 593 693 855
Motorova Zeleznice 2 040 1279 1 594 996
'Vodni 444 251 1 768 924
Elektricka zeleznice 13 740, 1775 7 409 725

Zdroj: vlastni vypodty na zakladé dat Rogenky dopravy, CDV, CD, CEZ a CSU.

Tabulka ¢. 2 — Prepravni vykony v mil. oskm, spotfeba energie v TJ a pocet oskm
ujetych na TJ spotiebované energie v osobni dopravé v roku 2006 v CR

IDruh dopravy Vykon | Spotieba en. | Oskm/TJ
IAD 69 630 133 209 537501
Autobus 14 715 26 651 552 099
7eleznice elektricka 5430 2 448 2218151
7eleznice motorova 1492 2236 667 263
Metro 3264 363 8996 851
Tramvaj 4176 936 4 461 453
Trolejbus 852 281 3029 527
Letecka 10 233 14 511 704 293

Zdroj: vlastni vypodty na zakladé dat Rogenky dopravy, CDV, CD, CEZ a CSU.
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Tabulka & 3 - Poet tkm na 1 kg emise v nakladni dopravé CR v roce 2006

Druh emise Silniéni Motor. Zelezniéni Vodni Elektr. Zelezniéni
Tkm/lkg

CO, 9 22 23 33
CO 518 3 443 3763 309 303
INO, 941 1 992 2 187 20 277
VOC 2218 14 366 15 857 323 154
SO, 281 391 703 448 444 000 19 898
PAU 5974 970 23 437 500 22 200 000 5513201 200

Zdroj: Vypoéty CENIA na zékladé dat CDV Brno, Ro¢enky CD, a.s. CEZ.

Tabulka ¢. 4 — Prepravni vykony v osobni dopravé v mil. oskm, emise CO,, CO a NOx v t
a mérna emisni naro¢nost v oskm/kg emise CO,, CO a NOx v osobni dopravé v roce 2006

vCR
Druh dopravy  |Pfepravni [Emise CO, Oskm/t [Emise  |Oskm/t Emise  |Oskm/t
vykon CO INOy
IAD 71 600 | 9697000 | 7384 | 95383 750 658 19584 | 3656046
Autobus 14 714 | 2009000 | 7324 | 17904 821 828 17 163 857 309
Zel. [Elektricka | 5430 | 565890 | 9596 61, 88 629 909 935 5810284
Motorova | 1492 165398 | 9021 1042 1431 862 1790 | 833520

Metro 3264 | 83865 | 38920 12 266284730 | 187 | 17456738
Tramvaj 4176 | 216375 | 19300 23 178 264 790 | 357 11674979
Trolejbus 852 65011 | 13105 7 119881050 | 107 7 935 626
Letecka 10220 | 1040000 | 9 826 969 10546956 | 3815 | 2678899

Zdroj: Vypoéty CENIA na zékladé dat Studie CDV 2007, Ro&enky dopravy 2007, CSU, CD a CEZ.
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Tabulka ¢. 5 - Pfepravni vykony v osobni dopravé v mil. oskm, emise VOC, SO;a PM v t
a mérna emisni naro¢nost v oskm/kg VOC, SO, a PML v osobni dopravé v roce 2006 v

CR
Druh dopravy Piepravni [Emise Oskm/t Emise  |Oskm/t Emise |Oskm/t
vykon [VOC SO2 PM

IAD 71600 | 15333 4 669 667 314 | 228025478 | 958 74 739 040
Autobus 14714 | 3242 4 538 556 66 222939393 | 1647 8933 819
Zel. [Elektricka | 5430 59 92 598 601 952 5701 691 42 127 832 150

Motorova 1 492 247 6 029 257 5 293171509 | 138 10 811 694
Metro 3264 12 278208190 | 191 17 130 475 6 518 489 070
Tramvaj 4176 22 186247170 | 364 11468 034 16 257 113 740
Trolejbus 852 7 126 470 210 | 109 7787311 5 174 591 830
Letecka 10 220 550 18 581 818 63 162 222 222 0 Neznecist'uje

Zdroj: Vypoéty CENIA na zakladé dat Studie CDV 2007, Rogenky dopravy 2006, CSU, CD a CEZ.

Tabulka ¢. 6 - Pfepravni vykony v osobni dopravé v mil. oskm, emise PAU v kg a oskm/
g emise PAU v osobni dopravé v CR v roce 2006 (2003)

Druh dopravy Ptepravni vykon [Emise Oskm/g PAU
IAD 71 600 11460 6247 185
Autobus 14 714 430 34 218 605
Veleznice felektricka |5 430 0,0030258 |1 794 566 726 155
motorova |1 492 112,96 13 208 215 297
MHD metro 3264 0,0005302 6 156 167 500 000
Tramvaj |4 176 0,0013859 3013 204 400 000
Trolejbus |852 0,0004596 1 853 785900 000
Letecka 10 220 0 NezneciSt’uje

Zdroj: Vypoéty CENIA na zakladé dat Roéenky dopravy 2006, a.s., CDV, CSU, CD a CEZ.
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Tabulka ¢. 7 - Mérné ekonomické externality ¢tyr zakladnich druhii nakladni dopravy v
CR v roce 2005 v K& na mil. tkm

Druh externality [Silni¢ni 1ivell(:: tz()rfi(l‘;é I];elleel;:iicc:é 'Vodni
Fmise bé&zné 250 201 20 792 688 4624
P¥izemni ozon 31275 16 929 0 5555
Globilni otepleni 58 347 28 496 13 607, 8 986
Hluk 117 887 65 082 31763 0
Nehody 96 422 15 145 1 854 22 870
Kongesce ptivodci 11508 0 0 0
CELKEM 565 641 146 444 47912 42 035

Zdroj: Vypocet CENIA.

Tabulka &. 8 - Mérné ekonomické externality osobni dopravy v CR v roce 2005 v K& / 1

mil. oskm

ruh Silni¢ni [Silni¢ni tLetecké Elektr. Motor. MHD MHD MHD MHD

xternality [AD link.bus Zel. zel. metro (Irol. [Tram. [Bus
HEmise 96 618 190992 |8 249 2107 PB7950 605 1738963 273 272
ﬁ’ﬁzemni 9081 22921 |10 700 0 30 901 o 00 23227
ozon
Globalni 70469 |58899 (56594 HKU1679 55392 11991 3443519083 |59 712
otepleni
Hluk 4619 71281 |617 21173 (12951 0 060 931 142 290
Nehody 218419 (25431 0 4765 116226 0 2033510330 [7146
Kongesce |21 853 0 0 0 0 0 00 0
puvodci
CELKEM | 491059369 523 |76 151 69 724 1534201 12 596| 56 508 191 307 505 647

Zdroj: Vypocet CENIA
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Graf & 1 - Vyvoj objemii IAD v mld. oskm a index emisi jednotlivych §kodlivin v CR v
letech 1990-2006
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Zdroj: data Rocenky dopravy, Studie CDV.

Graf ¢. 2 - Vykon NSD v mld. tkm a index vyvoje emisi zakladnich Skodlivin z NSD
v CR v letech 1990-2006
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Zdroj: data Ro¢enky dopravy, Studie CDV.
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Tabulka & 9 - Poéet osob dotéenych nadmérnym hlukem z hlavnich komunikaci v CR,

(Ln,)
L. [dB] Hllfgrl:‘iu?]?::(r::ni Hlavnitfaetlgzniéni Leti&té Ruzyné Obyvatelé celkem
45-49 474 200 45700 6 500 1162 600
50-54 273 600 6 700 1600 752 000
55-59 156 400 2000 300 413 000
60-64 81100 800 0 236 600
65-69 36 500 200 0 72000
Nad 70 0 0 0 11 000

Zdroj: MZ, NRL pro G

IS

Graf & 3: Jednotlivymi druhy dopravy zavinéné obéti nehod v CR v letech 1989 - 2007 -

mrtvi do 30 dnu
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Zdroj: Rocenky dopravy, DI CR, Policie CR, Kastlova.
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Tabulka ¢. 10 - Hrubé a ¢isté nekalkulované naklady péti zakladnich druhi dopravy v

CR v roce 2006 v mld. K&

IDruh nakladi Silni¢ni | Zelezni¢éni | Vodni | Letecka | MHD | Celkem
IDotace z vefejnych rozpoétii

Vefejné na dopravni infrastrukturu 57,691 20,585 0,558 | 0,000 | 5,975 | 84,809
Stat a mésta na obnovu vozidel 0,219 0,324 0,000 | 0,000 | 3,278 3,821
Vetfejné na osobni dopravu 4,099 7,334 0,000 | 0,000 |11,770| 23,203
Vydaje na dopravni policii CR 3,619 0,015 0,000 | 0,000 | 0,017 3,651
[Daiiové ulevy

na ochranu zivotniho prostiedi 2,039 0,000 0,000 | 0,000 | 0,086 2,125
Skodlivé spotiebni dan 0,000 0,000 0,071 | 5,101 | 0,000 | 5,172
Kkodlivé DPH mezinarodni vetejna 17,041 2,606 0,172 | 0,958 | 0,000 | 20,777
Skodlivé DPH mezindrodni paliva a 6,513 2,683 0,208 | 2,218 | 0,000 | 11,622
energie

[Externi Skody

Vlivem nehod 21,813 0,029 0,001 | 0,000 | 0,086 | 21,929
Vlivem hluku 10,919 0,670 0,000 | 0,006 | 1,825 | 13,420
Vlivem emisi CO,NOx,VOC,SO2,PM| 18,180 0,114 0,004 | 0,076 | 1,675 | 20,049
véetné elektiiny

Obéti piizemniho ozonu 2003 1,988 0,169 0,016 | 0,208 | 0,204 | 2,585
Emisi CO2 celkem vcetné elekttiny 8,147 0,619 0,008 | 0,520 | 0,631 9,925
Poskozovani verejné dopravy zdcpami 2,000 0 0 0 0 2,000
Vraky z aut 0,135 0 0 0 0 0,135
[Hrubé nekalkulované naklady 154,403 | 35,148 1,038 | 9,087 |25,547 | 225,223
Spotiebni dani za pohonné hmoty -68,560 -0,983 -0,001 | 0,000 |[-2,756 | -70,330
Platby za silnice - 8,700 0 0 0 0 - 8,700
Cisté nekalkulované naklady 77,143 34,165 1,037 | 9,087 |22,791 | 146,193
Ucetni piidana hodnota 45,743 16,556 0,234 6,008 0,000 69,100
Cisty ekonomicky prinos pro CR -22,064| -17,609, -0,803 -3,079 -22,791| -67,757
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Doplitujici udaje

[Druh nakladi Silni¢ni | Zelezni¢ni | Vodni | Leteckd | MHD | Celkem
Naklady na dopravni infrastrukturul 57,691 20,585 0,558 | 2,245 | 5,975 | 87,054
celkem

Skody na vozidlech 9,116 | 0,107 CD | 0,002 0 [0033] 9256
Piispévek dopravy k otylosti lidi vysoky nizky nizky | nizky | nizky X
V1iv na tvorbu dopravnich kongesci vysoky nizky nizky | nizky | nizky X
Zabor pudy v % 84,55 14,25 0,15 1,05 100

Zdroj: MD, MF, CSU, CD, DI CR, Policie CR, vlastni vypotty.
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Piiloha & 2 — Zakladni parametry vyvoje dopravy v CR v letech 1989 -
2007

Tabulka & 11 — Vyvoj piepravnich vykoni jednotlivych druhii nakladni dopravy v CR v
letech 1989 - 2007 v mil. tkm

Rok Zelezniéni Silniéni | Vodni | Leteckd |Ropovod| Celkem
y

Elektric. |Motorova

1989 46 890 15805 | 1402 66 2967 | 67130

1990 34810 6 330 16 820 | 1309 60 2536 | 61865

1991 27710 4 960 18 150 | 1237 70 2059 | 54186

1992 26 480 4 630 20250 | 1337 80 2122 | 54 889

1993 21590 3550 25260 | 1200 30 1978 | 53608

1994 19 430 3270 29810 | 1180 26 2175 | 55891

1995 20 660 4 840 32500 | 1201 33 2276 | 61510

1996 19 100 3360 34550 | 1337 26 2271 | 60644

1997 18 680 2290 40 640 661 50 2106 | 64427

1998 16 900 2 630 33912 829 56 2078 | 56385

1999 14 370 2 340 36 964 813 30 1795 | 56312

2000 15570 1730 39 036 679 38 1612 | 58665

2001 14 910 1970 40 260 607 29 1661 | 59437

2002 13 950 1 860 45 059 435 32 1717 | 63053

2003 14 142 1720 46 564 451 42 1820 | 64739

2004 13 398 1 694 46 010 361 46 1902 | 63411

2005 13 245 1621 43 447 608 45 2259 | 61225

2006 13 744 2035 50369 444 47 2291 68 930

2007 13 810 1970 48 141 353,5 41 2079 | 66919

07/89 0,337 3,046 0,25 0,62 0,7 1

Zdroj: Statisticka ro¢enka FSU. Studie CDV. Ro&enka dopravy CR.
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Tabulka & 12 — Vyvoj p¥epravnich vykoni jednotlivych druhii osobni dopravy v CR v

letech 1989-2007 v mil. oskm

Rok Zelezni¢ni Silni¢ni Leteckd | MHD | Soucet | Celkem
Elektric. | Motor. IAD | Vefejna

1989 13 420 38100 | 12340 2627 15780 | 82267 | 82267
1990 8 580 4780 39900 | 12340 2 180 15846 | 83626 | 83629
1991 8670 4 940 41100 | 11720 1 830 14892 | 83152 | 83154
1992 7410 4359 44300 | 10 140 2 420 14184 | 82813 | 82818
1993 5220 3330 49000 | 9090 2250 13892 | 93782 | 93789
1994 5110 3370 51700 | 8200 2 600 13917 | 94897 | 94900
1995 4960 3060 54500 | 7670 3033 14525 | 87748 | 91 838
1996 5090 3020 57900 | 6320 3170 14816 | 90316 | 93 588
1997 5410 2310 59000 | 5800 3525 14670 | 90 715 | 93 727
1998 4950 2070 59730 | 8681 3 680 14547 | 93658 | 94734
1999 4910 2 050 62380 | 8649 4 340 14949 | 97298 | 97293
2000 4270 3030 63940 | 9351 5850 14967 | 100997 | 101 005
2001 4350 2950 63 420 | 10 608 6 399 15209 | 102936 | 102 943
2002 4 870 1720 65290 | 9668 6 895 15170 | 103613 | 103 636
2003 4920 1590 67360 | 9449 7 096 15540 | 105955 | 105984
2004 5026 1563 67570 | 8516 8 810 15427 | 107917 | 106 940
2005 5152 1513 68 640 | 8608 9736 16269 | 109 856 | 109 875
2006 5430 1 492 69 630 | 9501 10233 | 13506 | 109 792 | 109 805
2007 5440 1 460 71540 | 9519 10477 | 14353 | 112789 | 112 807
07/89 0,514 1,88 0,77 3,99 0,91 1,37 1,37
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Tabulka ¢&. 13 - Zaméstnanost v jednotlivych oborech dopravy v CR v letech 1989 — 2007
- fyzicti pracovnici

Rok | Zelezni¢ni | Silni¢ni Vodni Letecka | MHD | Celkem | Pomocné

1989 | 167 871 66 251 4 147 5648 | 29564 | 273 481

1990 | 163175 60 406 3929 5759 | 29289 | 262558

1991 162 198 57 105 4366 5427 | 26733 | 255829

1992 204 200 3 600 3 800 . 232000 | 20400
1993 115 142 52527 3220 5900 . 224400 | 19900
1994 | 107 396 50 428 3158 5600 . 213000 | 18300
1995 103 662 74 140 2628 4 509 . 248 800 | 29000
1996 | 103 946 79 059 2586 4723 . 250300 | 29400

1997 | 100413 132 458 2333 4545 | 25179 264928 | 28700

1998 95 009 129 268 1830 4347 | 24665 [ 255119 | 33500

1999 92 848 135 084 1777 5321 | 24744 | 259774 | 33800

2000 89 719 136 966 1719 4767 | 24652 | 257823 | 38500

2001 87977 140 347 1393 5125 | 24862 259704 | 39100

2002 86 072 144 089 1 144 5123 | 25281 (261709 | 39000

2003 82 389 151 315 811 5259 | 25209 | 264983 | 41900

2004 77574 149 807 717 5598 | 24834 | 258510 | 41246

2005 69 097 148 312 699 6183 | 24377 | 248668 | 41 125

2006 62 488 149 681 720 6176 | 24139 | 243204 | 44120

2007 23711

06/89 0,37 2,26 0,17 1,09 0,82 0,89

Zdroj: FSU, Ro¢enky dopravy, SDP CR.
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Tabulka & 14 — Niklady na udribu, opravy a rozvoj dopravni infrastruktury v CR
v letech 1989 — 2007 v mld. K¢ béZnych cen

Rok Silni¢ni | Zelezni¢ni | Vodni | Letecka | MHD | Ropovody | Cyklost. | Celkem
1989 6,324 6,842 0,210 | 0,473 13,849
1990 6,694 5,855 0,095 | 0,196 12,840
1991 6,464 6,075 0,109 | 0,644 13,292
1992 6,677 4,706 0,125 | 1,064 12,572
1993 9,223 4,951 0,214 | 0,560 | 1,314 1,314 17,576
1994 12,534 7,289 0,171 | 1,690 | 1,649 2,536 24,544
1995 15,803 7,948 0,173 | 2,773 1,693 1,352 27,267
1996 17,813 9,982 0,146 | 4,176 | 3,357 2,064 33,749
1997 21,067 14,557 0,189 | 4,330 | 1,696 427 38,251
1998 21,597 19,082 0,304 | 1,105 | 3,204 0,834 44,515
98/89 R | 0,949 0,775 0,402 | 0,073 0,67 X X 0,893
1999 20,089 18,773 0,313 | 0,935 | 1,762 0,514 41,544
2000 20,095 22,335 0,505 | 1,449 | 2,589 0,447 46,123
2001 19,552 23,369 0,383 | 2,195 | 5,420 0,778 49,463
2002 24,602 26,469 0,620 | 1,575 | 4,713 0,691 0,022 | 57,087
2003 28,336 20,409 1,197 | 2,003 | 6,626 0,625 0,033 | 57,197
2004 42,363 19,936 0,702 | 5,240 | 5,961 0,541 0,168 | 69,636
2005 52,573 21,452 0,369 | 7,477 | 6,423 0,204 0,087 | 81,108
2006 57,691 20,585 0,558 | 2,245 | 5,975 0,750 0,107 | 84,916
2007 57,830 24,019 0,469 | 2,499 0,844 0,114

06/89 N | 9,12 3,01 2,66 X X X 6,123
06/89 R | 1,927 0,655 0,562 X X X 1,295

Zdroj: Vyroéni zprava FMD, Ro¢enky dopravy, SDP CR.

N = nominélni index (v béznych cenach)

R = reélny index, tj. nominalni index korigovany indexem cen stavebnich praci.
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Priloha ¢. 3:
1) Piekladisté v CR

Pozn.: Pouzivéd se téZ oznacCeni terminal, zpravidla pokud se jedna o velké prekladisté se
Sirokym rozsahem poskytovanych sluzeb.

K1 2. 2009 je vpravidelnéem provozu 11 soukromych prekladist KD s verejnym
pristupem v kombinaci Zeleznice - silnice. Prekladiste s rozhodujicimi objemy prekladky jsou
Lipa nad Drevnici, Mélnik, Praha-Uhiinéves a Praha-Zizkov. Z pivodnich prekladist
vybudovanych pred rokem 1989 jsou v soucasné dobé v provozu pouze 4. Dalsi 4 prekladisté
s verejnym pristupem v pristavech Décin, Lovosice, Mélnik a Usti n. L. umoziuji kombinaci
zeleznice - silnice — voda, avsak v soucasnosti se zde realizuji velice malé objemy prekladky.

|
N

Maersk Czech Republik s.r.0., Praha M¢lnik

\
N<

(OKD, Doprava, a.s. Ostrava 'Vratimov

Provozovatel Pirekladisté Kombinace
CD-DUSS, Terminal, a.s. ILovosice S-7
dcefina spol. CD, a.s., Praha) (byvalé prekladist¢ Ro-La)
Ceské piistavy, a.s., Praha ptistav M¢lnik S-72-V
ptistav Usti nad Labem S-7Z-V
Cesko-saské piistavy, s.r.o., D&&in ptistav DéCin-Loubi S-72-V
ptistav Lovosice S-7Z-V
CSKD INTRANS, s.r.0., Praha Praha-Zizkov S-7
Pterov S-7
IMETRANS, a.s., Praha Praha-Uhfinéves S-7
Lipa nad Dievnici S-7
Nytany S-7
Otrokovice S-7
S
S
S

|
N

Terminal Brno a.s. (spoleény podnik CD [Brno-Horni Herspice
Cargo a CSKD-INTRANS)

TRANS-SPED-CONSULT, s.r.0. Lovosice S-7
pronajato od CSKD INTRANS)

Vysveétlivky: S — silnice, Z — Zeleznice, V - voda

Pozn. V této souvislosti pod pojmem ,piekladisté s vefejnym piistupem* je uvaZovano
prekladisté zajist'ujici sluzby KD, které¢ je opravnén uzivat kazdy zakaznik pfi splnéni
podminek bezpecného provozu.

Dale jsou provozovana i podnikova prekladisté s neverejnym pristupem, kterd zajistuji
sluzby pro vlastni potiebu podniku, resp. omezeny pocet zdikaznikii - prekladisté SKODA
AUTO, a.s. Mlada Boleslav, TALOSA, s.r.o. Koprivnice, FOXCONN CZ s.r.o. Pardubice,
PASO a.s. Brno-Modrice, Mondi Packaging and Paper ve Stéti a Biocel, a.s. Paskov.
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Vsechna prekladisté jsou ve viastnictvi soukromych subjekti. Tudiz nejsou soucasti
verejné dopravni infrastruktury. Jejich vznik, provozovani prip. zruseni zavisi, pri splnéni
prislusnych legislativnich predpisii, zcela na rozhodnuti jejich viastnika. Zpiisob uzivani
prekladist neni legislativné upraven, jednd se jen o uzanci. Kolejové (Zeleznicni) napojeni
prekladist je prakticky vzdy viecka.

2) Objemy piepravy v ramci KD

Celkové objemy kombinované dopravy (v tisicich hrt)

i |
| B
L

NP Pl
I[IIII,‘I‘!‘

O Nedoprovazena po Zzeleznici - vnitrostatni B Nedoprovazena po Zeleznici - mezinarodni

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

BNed o p r 0 v 8 Boprovazerr po zeleznici Ro-La n
[tis. hrt]

Rok 1993 1199411995 [ 1996 [ 199719981999 20002001 [ 2002 2003 [ 20042005 [ 2006 | 2007
Nedoprovazend po Zeleznici =\ oo | yoy | 388 | 422 | 474 | 496 | 518 | 584 | 487 | 601 | 734 | 775 | 947 |1.257| 1.471
nitrostatni
Nedoprovazend po Zeleznici—| s,o | cos | 936 17.182|1.425\1.731\1.9312.379)2.62913.039|3.511|3.913|4.389|4.677| 5.681
mezinarodni
Wedoprovazena po vodée 5 18 1 10 | 27 | 14 | 18 | 19 8 11 11 5 2 2 3 0
Nedoprovizend celkem 1.021|1.027|1.224)1.631|1.913|2.245|2.468|2.971|3.127|3.651|4.250)4.690|5.338|5.937| 7.152
Doprovizend po eleznici 27 | 719 |2.557|2.686\|2.575|2.774|2.749|3.122|2.463|2.149(2.784]| 837 | 0 | 0 0
KP CELKEM 1.048|1.746|3.78114.317)4.488|5.019|5.21716.093|5.590|5.800|7.034)5.527|5.338|5.937| 7.152
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Objemy nedoprovazené kombinované dopravy po Zeleznici (v tisicich hrt)

1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007

| B Vnitrostatni O Dovoz B Vyvoz W Tranzit

[tis. hrt]

Rok 1993 11994 | 1995|1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 200012001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Vnitrostitni 438 | 404 | 388 | 422 | 474 | 496 | 518 | 584 | 487 | 601 | 734 | 775 | 947 |1.257| 1.471

Dovoz 131 | 172 | 263 | 465 | 443 | 593 | 642 | 774 | 931 |1.224|1.503|1.718]2.001]2.220] 2.799

Vyvoz 344 | 266 | 329 | 519 | 557 | 592 | 707 | 907 |1.034(1.166]|1.2671.512|1.793|1.933] 2.209

Tranzit 103 | 167 | 234 | 198 | 425 | 546 | 582 | 698 | 664 | 649 | 741 | 683 | 595 | 524 | 673

Celkem |1.016]1.009]1.214|1.604]11.89912.227(2.449)|2.963]3.116|3.640|4.245|4.688]5.336|5.934| 7.152

Poznamka:

Zahrnuje pouze lozené prepravni jednotky (kontejnery, odvalovaci kontejnery, vymenné nastavby a od roku 2004
i silnicni navesy).

Udaje v tisicich hrubych tun [tis. hrt].

Podle statistickych vykazit DOP (MD) 7-01 a DOP (MD) 1-04 a DOP (MD) 5-04 (po vodé).

28



	Celkové objemy kombinované dopravy (v tisících hrt)
	Objemy nedoprovázené kombinované dopravy po železnici (v tisících hrt) 
	Vnitrostátní



